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en remplacement du moteur HOTCHKISS < cylirdres- 86 x 99.5
12 de cylindrée développant 56 CV & 3200 t/e.

Les rapports des boites de vitesses et du dénultiplicateur
sont dans 1'une et l'autre fabrication & peu de chose pris identiques, les

S souples étantles  suivante ' :
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On faiseit remarquer dans la Note 0°I que la démul -
tiplication établie par CITROEN pour sa premidre vitesse( avec et sans réduc-
teur) lui donne un léger avantage sur le véhicule HBOTCEKISS-LAFFLY.

111°/- EXECUTION ot RESULTAT des ESSAIS
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Tous les essais ont été effectuée le tracteur étant
lesté 4900 kilos plus 2 corducteurs.

Ils ont comporté 3262 kilomdtres eur le circuit rou-
tier de 1a Commiseion moyennement &coidenté, et un itotal de I035 lm sur le
Polygone de VINCENHES - y compris les passsges de buttes ot les exercices sur
rampes.

Il y a lieu de remarquer que ces essais ont 4é effectuis
dans la péricde de Janvier & fin Mare - aysnt comporté de tris grands froids-
4 la suite desquels les routes étaiént enneigées ou verglassées et le sol du
Polygone était particulidrement dur.
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