=
I1 ressort du tebleeu précédent :

# Sur _route quells que soit la charge remorquée - les vitesses noyennes et
maxi en palier et en cétes sont triés comparables .

La vitesse mayenne de 37.7 aux I00 kn - et 1a vitesse maxi de
49 réalisées en remorguant 2000 ki peuvent &tre considérées comme des
vitesses d'utilisation largement suffisantes - d'sutant mieux que les perfor-
menoes: en cbie de 6% et I0 £ ne subissent qu'une faible dimipution par rapport
sux maki enregistrées.

b/~ 3a consommation de carburant varie Peu avec la charge remorquée .
o/~ Sar_le Polygone quels que soient les charges remorquées , les vitesses mOyennes
et les conscmmations restent les mémes.

B, - ESSAIS SUR PENTES .-

I1 est rappelé que le tracteur LAFFLY HOTCEKISS remorquant 1200
kilos gravit de justesse, sans chainee,une rampe ded0 £.

Le traocteur CITROEN LAFFLY r t 1200 8- sens chaifnes - gravit la pen-
te de 46 £ on s'arrétant av nilien ot repart sans ditf;cu.lt‘.

Au deld de 46 £ les roues putinoiit sans que le moteur cale -

en r uant T400 et I700 kilos 1le tracteur gravit dans les conditions oi-
dessus une rampe de & ’|

en rgmﬂt 1850 et 2000 kilos~- le tracteur gravit de justesse sans pouvoir
s'arréter - une rampe de .

Dans tous les cas, la pente linite est déterminde yar 1l'adhéren=
ce du véhicule, et nen Par le couple sux roues, le moteur pe calant pes .

Toutes ces épreuves ont été accomplies sans imcidents mécaniques.
Cependant le fréinage sur les roues 8'est révélé nettement insuf -
fissnt, le systime de freinage en cause réalisé par LAFFLY sur le prototype

d'essais n'ayant pas été modifié, ni renforeé par le servo<frein sdapté depuis
sur les véhicules de eérie.

IV®. - VISITE DETAILLER du MATERIEL

En fin des essais ayant comporté un total de 4297 Im dont
110 km sur trds mauveise route( succession de nids de poule ) et I035 sur le
Polygone - 11 a été procédé su démontage des orgenes spéc ifiguement CITRIRN.

Le trsoteur LAFFLY sur lesquels ont été montés les organes CI-
TROEN & expérimenter est la I° prototype déji expérimenté 4 la Commissicn.

Il y a lieu de signaler que 1'orgenisation du chissis est telle
que pour démonter le moteur et la boits de mécenisme - 11 est indispensable

de retirer entidrement toute la sarrossetie (y compris 1'auvent )

. Lee Usines LAFFLY consultées & ce sujet, ont affirmé que dans
la série le démontage des ensembles méceniques peut s'opérer ocomme suit



